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Sanierungsgebiet Stuttgart 29 -Teilbereich Stockach-

Modulare Stadtteilassistenz

Vorstellung der Vorentwiirfe:
Umgestaltung der OstendstralBe und Parkzugange
zur Villa Berg

- zur Biirgerbeteiligung
E I n Ia d u n UMGESTALTUNG PER OSTENDSTRASSE
g UND PARKZUGANGE ZUR VILLA BERG

Sanierung Stuttgart 29 -Teilbereich Stockach- am Montag, den 25. Januar 2016 um 18 Uhr
im Stockachtreff, MetzstraBBe 26, 70190 Stuttgart
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Dokumentation

Am 25. Januar 2016 von 18:00 Uhr bis 20:00 Uhr
im Stadtteil- und Familienzentrum Stockach
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‘ BASIS ’

Im Rahmen eines 6ffentlichen Stadtteilspaziergangs, am 15. Oktober 2014, formulierten Birgerinnen

und Birger Anregungen, Wiinsche und Ideen zur Anbindung des Parks der Villa Berg. Daraus haben

sich zwei konkrete Projekte entwickelt: die Umgestaltung der Mittelinsel OstendstraBe im Bereich

zwischen der Hack- und SickstraRe und die Verdanderung der Zugdnge zum Park der Villa Berg im Be-

reich der SickstralRe und am Heilandsplatz.

Bei der Biirgerdialogveranstaltung am 25. Januar
(18:00-20:00 Uhr) in den Raumlichkeiten des
Stadtteil- und Familienzentrums Stéckach wurde
der aktuelle Stand der Planungen und entspre-
chender Rahmenbedingungen vorgestellt, Fra-
gen der Birgerinnen und Biirger beantwortet
und weitere Anregungen aufgenommen und
diskutiert. Die Veranstaltung wurde im Rahmen
der ,modularen Stadtteilassistenz” von DIALOG
BASIS moderiert.

Weitere Informationen zum Sanierungsgebiet Stuttgart 29 -Teilbereich Stéckach- finden Sie unter

folgendem Link: www.stuttgart.de/sanierungsgebiete

Programm 25. Januar 2016

18:00- BegriiRun Tatjana Strohmaier, Bezirksvorsteherin
18:05 = orubung Stuttgart Ost

18:05- . . .. . .

18:15 Inhaltliche Einfiihrung des Stockachtreffs Marion Kauck, Stéckachtreff (AG Verkehr)
18:15- a ki L b L Park.\h"? Berg und Michael Bott, Biiro KMB aus Ludwigburg
18:45 Vorentwurf Umgestaltung Mittelinsel

Ostendstrafle und Parkzugange

18:40- Rahmenbedingungen der Planung und Betei-
18:50 ligungsspielraume

Marion Kauck, Stockachtreff (AG Verkehr)

13?8- Biirger/innen fragen, Experten antworten Alle

19:50- A . . Andreas Klopfer, Amt fiir Stadtplanung
19:55 Ausblick: Die weiteren Schritte und Stadterneuerung (AfSS)

;233_ Schlussworte Johannes Noldeke, DIALOG BASIS

In den folgenden Abschnitten sind die Programmpunkte zusammenfassend dargestellt:


http://www.stuttgart.de/sanierungsgebiete
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Nach der Eroffnung der Veranstaltung durch die Bezirksvorsteherin Tatjana Strohmaier, fiihrte Mari-
on Kauck, Sprecherin der Arbeitsgruppe Verkehr im Stockachtreff, in das Thema des Abends ein.

Die AG Verkehr ist eine offene Bliirgerar-
beitsgruppe des Stdckachtreffs, die sich
seit Sommer 2013 in unregelmaRigen Ab-
standen mit verschiedenen Verkehrsthe-
men im Stadtteil beschaftigt. Die AG Ver-
kehr hat bereits konkrete MaBnahmen
vorgeschlagen, wie die verkehrliche Situa-
tion im Sanierungsgebiet im Sinne der am
Stockach lebenden Menschen verbessert

werden kann (vgl. zum Beispiel Prifantra-

ge der AG Verkehr). Einige dieser Projekte — z.B. die Gleisbettbegriinung in der NeckarstraBe, Baum-
pflanzungen/Begriinungsmoglichkeiten im Stralenraum oder die Moglichkeit eines zweiten Abgangs
an der Haltestelle Karl-Olga Krankenhaus stadtauswarts — sind derzeit seitens der Verwaltung (AfSS)
noch in Bearbeitung. Weitere Themen wie beispielsweise die Parkplatze am Stockach, die Verkehrs-
fihrung rund um den Stéckachplatz unf der FuRgangeriiberweg an der unteren Hackstralle werden
innerhalb der AG Stockachplatz und Hauswirtschaftliche Schule weiter bearbeitet (oder bis auf weite-
res vertagt). Die Umgestaltung des Heilandsplatzes wird seitens der Verwaltung (AfSS) zu einem spa-
teren Zeitpunkt nochmals aufgegriffen und in einer Blrgerbeteiligung konkret bearbeitet. Daraus
kénnte sich auch gerne eine AG Heilandsplatz bilden. Wiederum andere Projekte werden derzeit
erfolgreich bearbeitet. Dazu gehoért auch das Thema dieser Veranstaltung:

Im Zuge der Erweiterung des Sanierungsgebiets Stuttgart 29 — Teilbereich Stéckach — um den Park
der Villa Berg fand am 15. Oktober 2014 ein 6ffentlicher Stadtteilspaziergang statt (siehe Grafik Folie
7). Zusammen mit der AG Verkehr, Vertretenden des Amts fiir Stadtplanung und Stadterneuerung
und interessierten Blirgerinnen und Birgern wurde das erweiterte Gebiet besichtigt. Dabei wurden
insbesondere zwei Teilprojekte angeregt: die Umgestaltung der Mittelinsel OstendstraBe sowie die
Neuschaffung eines Zugangs zum Park der Villa Berg neben der Heilandskirche und die Aufwertung
des Parkzugangs an der OstendstraRe.

Die komplette Prasentation von Frau Kauck finden Sie hier: Folien 5-8


http://stadterneuerung-stoeckach.hgv-stuttgart-ost.de/?q=node/32
http://stadterneuerung-stoeckach.hgv-stuttgart-ost.de/?q=node/32
http://stadterneuerung-stoeckach.hgv-stuttgart-ost.de/sites/stadterneuerung-stoeckach.hgv-stuttgart-ost.de/files/personal_uploads/25.01.2016%20S29%20Vorentwurf%20KMB.pdf
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Landschaftsarchitekt Michael Bott vom Biiro KMB aus Ludwigsburg ist derzeit mir der Erstellung von
Vorentwirfen zu den beiden Teilprojekten beauftragt. In seinem Vortrag berichtete er tber den
aktuellen Stand der Planungen.

Einleitend umriss Herr Bott den historischen Kontext der Gartenkunst im Park der Villa Berg: Der Park
besteht in seiner heutigen Gestalt aus unterschiedlichen historisch-gestalterischen Elemente
verschiedener Stilepochen. Als Anlage des naturalisierenden, gemischten Gartenstils umfasst der
Park heute einerseits naturhafte, organische Elemente im Sinne englischer Lanschaftsgarten,
andererseits beherbergt das Geldnde systematisch-geometrische Stilelemente barockhafter Pragung,
wie etwa den Rosengarten.

Vor dem Hintergrund dieser historischen
Entwicklung prasentierte Herr Bott den aktuellen
Stand der Vorentwirfe zur Umgestaltung der

Parkzugang
‘J SickstraBe

Mittelinsel OstendstraBe und der Parkzugange
OstendstraRe und Heilandskirche. Die
grundsatzliche stadtebauliche Idee dahinter: Der
Park der Villa Berg soll fiir die Offentlichkeit besser
zuganglich gemacht werden. Dazu gehoren auch,
die FuBwege - insbesondere auf der Achse

zwischen Ostendplatz und Parkzugang
OstendstraRe/Sickstrale — besser zu vernetzen. Im Rahmen des Sanierungsgebiets soll dazu die
Mittelinsel Ostendstrafle zwischen Hack- und SickstraBe inklusive der Parkierungstreifen durch
verschiedene MalRnahmen umgestaltet werden; mit Verbesserungen fir Fussganger, das Stadtklima
und den Verkehr. Die stadtebauliche Idee wird dabei durch verschiedene gestalterische Elemente —
z.B. einer Skulptur am Parkeingang, die Versetzung des Brunnens an der Hackstrale und die
Formgebung der Mittelinsel — und bauliche Verdnderungen — z.B. die Verbreiterung der Mittelinsel
um einen Meter und die SchlieBung der Querungen — sowie Okologische MalRnahmen — z.B. die
Pflazung weiterer Baumstandorte und die Mehrung der Vegetationsflache — unterstiitzt.

Der Parkzugang an der Heilandskirche befindet sich derzeit noch in einem sehr frithen Planungsstadi-
um. Bevor hier ein detaillierteres Konzept vorgelegt werden kann, muss zundchst das die
Gesamtplanung ,Villa Berg und Park” erarbeitet werden. Erst dann kann geklart werden, inwiefern
hier ein Parkzugang angelegt werden kann.

Die komplette Prasentation von Herrn Bott mit allen Einzelheiten zu den Vorentwirfen finden Sie
hier: Folien 9-27


http://stadterneuerung-stoeckach.hgv-stuttgart-ost.de/sites/stadterneuerung-stoeckach.hgv-stuttgart-ost.de/files/personal_uploads/25.01.2016%20S29%20Vorentwurf%20KMB.pdf
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Nach der Vorstellung des aktuellen Planungsstandes und vor Offnung des Plenums fiir die Fragen und
Anregungen der Biirgerinnen und Birger, erlauterte Frau Kauck sowohl die Rahmenbedingungen der
Planung im Sanierungsgebiet, als auch die Beteiligungsspielrdaume der dargestellten Teilprojekte.
Denn in Bezug auf die Umgestaltung der Mittelinsel OstendstraRe und der Parkzugdnge OstendstraRe
und Heilandskirche stehen nach wir vor Aspekte wie z.B. die Oberflachengestaltung, die Stadtmdblie-
rung oder die Skulpturenauswahl zur Debatte. Eine komplette Auflistung der Rahmenbedingungen
und Beteiligungsspielraume finden Sie hier, auf Folie 29

Zielsetzung der Veranstaltung war nicht nur, die
Blirgerschaft Uber die aktuellen Planungen zu in-
formieren, sondern auch Fragen der Blrgerinnen
und Birger zu beantworten und weitere Anregun-
gen zur Planungen aufzunehmen. Das Protokoll auf
den nachfolgenden Seiten wurde simultan auf der
Veranstaltung erstellt und im Nachhinein lediglich
sprachlich bearbeitet. Darin sind sowohl alle Fra-
gen und Anregungen aufgenommen, als auch die
entsprechenden Antworten bzw. Stellungnahmen

dokumentiert. Die jeweiligen Beitrdage sind dabei
nicht thematisch, sondern chronologisch gegliedert.


http://stadterneuerung-stoeckach.hgv-stuttgart-ost.de/sites/stadterneuerung-stoeckach.hgv-stuttgart-ost.de/files/personal_uploads/25.01.2016%20S29%20Vorentwurf%20KMB.pdf
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Der Bereich der Parkeingange sollte so
verkehrsberuhigt sein, dass Kinder auf
der Stralle spielen kénnen.

Anregung, um den Bereich verkehrsbe-
ruhigter zu gestalten: Abbiegung aus
der Ostendstral3e rechts in die Sickstra-
Re abhangen und gleichzeitig die Teck-
stralle flr den Verkehr in Richtung Sick-
straBe 6ffnen.

Eine weitere Anregung zur Verkehrsbe-
ruhigung: Kénnte man die Ostendstra-
Be zwischen Hack- und SickstralRe zur
EinbahnstraRe umwandeln, sodass le-
diglich den Verkehr vom Park Richtung
Ostendplatz zugelassen ware und die
Fahrbahn der Gegenrichtung zuriickge-
baut wirde?

4

‘ BASIS ’

Fr. Kauck (Stockachtreff, AG Verkehr): Dies wére proble-
matisch, da dadurch der Zugang zur SickstralRe verhindert
wirde.

Hr. Rudolph (Stéckachtreff): Die einspurige Verkehrsfih-
rung hatte den Nachteil, dass die Zufahrten in das vorhan-
dene Mischgebiet nicht mehr moglich waren. Sollte statt-
dessen ein Wendehammer kommen, wiirden zum einen
Parkplatze wegfallen, zum anderen wiirde dies die Gestal-
tungsidee einer direkten Achse vom Ostendplatz zum Park
der Villa Berg storen.

Anwohner der Teckstralle aus dem Publikum: Schon bei
anderen Umleitungen aufgrund von Baumalinahmen,
wird die TeckstraRe erheblich frequentiert. Dies misse
bericksichtigt werden.

Hr. Klopfer (AfSS): Diese Anregung kann mit den Verkehrs-
planern sowie dem Amt fiir 6ffentliche Ordnung gepruft
werden. MalRnahmen auBerhalb der Abgrenzung des Sa-
nierungsgebiets kdnnen nicht iber Sanierungsmittel ge-
fordert werden.

Hr. KIopfer: Anregung kann mit den Verkehrsplanern sowie
dem Amt fiir 6ffentliche Ordnung gepriift werden. Jedoch
hat dies wiederum Auswirkungen auf die gesamtstadtische
Verkehrsfiihrung. Unter Umstanden bedarf es zusatzlicher
Malnahmen auBerhalb des Sanierungsgebiets mit einem
groReren und langeren Abstimmungsbedarf. Zeitplanung
und Kostenaufwand muss gepriift werden.
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Wie gestaltet sich die Fahrradwegpla-
nung in der Ostendstralle?

Ein zusatzlicher Fahrradweg im Bereich
der OstendstrafRe wird als sehr sinnvoll
erachtet. Der Hauptweg im Park ist
extrem schmal, insbesondere vom Bel-
vedere in Richtung SWR-Geldnde: Fahr-
radfahrer kommen hier ,,von allen Sei-
ten”, insbesondere morgens und
abends besteht im und um den Park
herum ein hohes Verkehrsaufkommen
mit entsprechenden Risiken.

Wiare es moglich, auf der Mittelinsel
OstendstraRe auch einen Fahrradweg
einzurichten?

Der Umbau der Mittelinsel Ostendstra-
Re konnte zum Anlass genommen wer-
den das Verkehrskonzept in diesem
Bereich so anzupassen, dass sowohl
Fahrradfahrer als auch FuRganger den
Raum gemeinsam nutzen kénnen.

Bei der Querung der SickstraRe von der
OstendstralRe kommend, besteht ein
erhohtes Unfallrisiko. Diese Gefahren-
zone sollte — auch unter Beriicksichti-
gung der Fahrradfahrersituation — ent-
scharft werden.

Gibt es Moglichkeiten im Bereich vor
dem Parkeingang Ostendstralie ein
Tempolimit von 20 km/h einzufiihren?
Oder kdnnte man die Ostendstralle und
die SickstraRe nur fir Anwohner frei
befahrbar machen?

4

‘ BASIS ’

Hr. Klopfer: Fahrradwegsituation in diesem Bereich wird
Uberprift. Grundsatzlich gilt in Tempo 30-Zonen, dass Rad-
und Autoverkehr den StraRenraum gemeinsam nutzen /
sich teilen.

Hr. Klopfer: Die Anregung kann mit den Verkehrsplanern
sowie dem Amt fiir 6ffentliche Ordnung geprift werden.

Hr. Rudolph: Momentan ist es oft so, dass sich Fahrradfah-
rer gemeinsam mit Autofahrern den StraBenraum teilen
mussen. Dies fordert die gegenseitige Ricksichtnahme und
senkt bisweilen die Verkehrsgeschwindigkeit im Gebiet.
Ein zusatzlicher Radweg auf der Mittelinsel ware daher
nicht unbedingt sinnvoll.

Herr Klopfer: Die Moglichkeit zur gleichzeitigen Nutzung
der neuen Fullgdangerachse in der Mitte der Griininsel
durch Fahrradfahrer wird geprift. Dafir ist eine Abstim-
mung mit den Verkehrsplanern im AfSS und dem Amt fir
offentliche Ordnung notwendig. Bei der Umgestaltung der
Mittelinsel OstendstraRe liegt der Schwerpunkt allerdings
nicht primar auf einer Anpassung grundlegender Ver-
kehrskonzepte, sondern auf einer Aufwertung des Woh-
numfelds und der Griinraumgestaltung.

Hr. Bott (Biro KMB): Die Gesamtkonzeption des Vorent-
wurfs beabsichtigt, eine Temporeduzierung des motori-
sierten Individualverkehrs in diesem Bereich.

Aus dem Publikum: Dabei misste allerdings bedacht wer-
den, dass dieses Gebiet auch von Mitarbeitern des SWR
und des Zolls als Parkraum genutzt wird. Diese Anregung
kann mit der Verkehrsplanung sowie dem Amt fiir 6ffentli-
che Ordnung gepriift werden.
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Unter Umstdanden kdnnte man bei der
Umgestaltung der Parkzugange und der
Mittelinsel den Strallenbelag so wah-
len, dass davon eine Signalwirkung fir
die Autofahrer ausgeht, ihr Tempo zu
reduzieren.

Allein der Bodenbelag fiihrt dazu, dass
der Autoverkehr langsamer flieRt. Im
Gefahrenbereich SickstraRe/ Ostend-
stralle kdnnte vielleicht eine Rampe
und/oder eine Vorrangregelung fur
FuRganger und Radfahrer Abhilfe schaf-
fen.

Anregung, auf die Versetzung des
Brunnens auf der Mittelinsel aus finan-
ziellen Griinden zu verzichten. Dafr
lieber in andere soziale Projekte im
Stadtteil investieren.

Die Einrichtung von Zebrastreifen ware
sinnvoll, um die SickstraRe sicher tber-
gueren zu kdnnen.

Die einladende Umgestaltung der Park-
zugdnge und der Mittelinsel fordert
auch eine konsequente Losung des
direkten Zugangs von der Mittelinsel in
den Park —ohne Umwege.

4

‘ BASIS ’

Hr. Klopfer: Die Art und Gestaltung des Straflenbelags soll-
te sicherlich beriicksichtigt werden. Grundsatzlich ist vieles
moglich. Allerdings ist die Herstellung eines komplett neu-
en Strallenbelags (andere Oberflache z.B. Pflasterbelag)
stets eine Kostenfrage. Hier muisste geprift werden, wel-
chen Spielraum die zur Verfligung stehenden Mittel bie-
ten. Zu lberlegen ware, nur einzelne wichtige (Querungs-)
Bereiche und die StraBenanteile, welche im Zuge der Her-
stellung der Mittelinsel sowieso umgebaut werden (Park-
streifen), mit einem anderen Belag auszustatten. Das Tief-
bauamt hat signalisiert, dass der aktuelle Bestand der
Fahrbahn in der OstendstraRe noch in Ordnung ist und
deshalb eine Erneuerung der vollstandigen Strallenbeldge
mit einem anderen Belag unverhaltnismaRig ware.

Hr. Bott: Durch die geplante Halbkreisform der Mittelinsel
an dieser Stelle, ist die Inselflache bereits zwei Meter zum
Park hin vorgeschoben. Verkehrstechnisch ist eine weitere
Verengung wohl nicht mehr mdéglich. Durch diese neue
Formgebung dirfte sich der der Verkehr in diesem Bereich
verlangsamen.

Herr Klopfer: Die verfligbaren Sanierungsmittel sind an
Umgestaltungsprojekte innerhalb des Sanierungsgebiets
gebunden und kénnen nicht direkt fiir andere soziale Pro-
jekte im Stadtteil verwendet werden. Die Kosten zur Ver-
setzung des Brunnens werden ermittelt und gepriift, ob sie
im gesunden Verhaltnis zum Nutzen stehen.

Hr. Klopfer: Gemals den Aussagen des Amts flir 6ffentliche
Ordnung gibt es in einer Tempo-30-Zone keine Zebrastrei-
fen. Diese Regelung zu kippen bzw. eine Sonderregelung
zu bewirken, scheint nicht realistisch, wird aber geprift
(Folie 26 zeigt lediglich eine Vorversion, vor Abstimmung
mit dem Amt fiir 6ffentliche Ordnung, dort ist die Mittelin-
sel im Bereich im Ubergang zum Park in Bezug auf Gestal-
tung und Geometrie optimal).
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Um eine genaue, standortspezifische
Planung zu machen, braucht es zu-
nachst Verkehrs- und Tempomessun-
gen an den relevanten Standorten.
Derzeit blockiert ein Gelander den di-
rekten Zugang aus und in den Park an
der SickstraBe/OstendstraRe. Dies ist
zwar gut, um die Fahrradfahrer einzu-
bremsen, behindert aber Fullgianger.
Hier braucht es zukiinftig eine offene
Gestaltungslosung, die sicher ist.

Welche Sitzmoblierung ist auf der Mit-
telinsel und beim Parkzugang geplant?

Die FuRganger werden durch den Weg
auf der Mittelinsel dazu animiert, sich
direkt Richtung Parkgeldande zu bewe-
gen. Allerdings gibt es keine direkte
Moglichkeit — etwa Uber einen Zebra-
streifen —von der Mittelinsel in den
Park zu kommen. Deshalb miisste man

an dieser Stelle mit ggf. mit alternativen

Losungen z.B. durch spezielle Bodenge-
staltung arbeiten.
Es sollte geprift werden, ob die Mitte-

linsel OstendstrafRe noch weiter in Rich-

tung Park verlangert werden kann.

Was sind ,,Brezelwege” und was haben
die mit den Parkzugangen zu tun?

4

‘ BASIS ’

Hr. Bott: In der Tat bremst das Geldnder die Fahrradfahrer
—insbesondere die die aus dem abschssigen Parkgelande
kommen — aus. Komplett ohne Geldander wiirde hier eine
weitere Gefahrenstelle entstehen. Es miusste geprift wer-
den, welche Geldnderkonstruktion Form und Funktion
bestmoglich verbindet, sicher ist und gleichzeitig den offe-
nen Zugang zum Park nicht verhindert.

Hr. Bott: Momentan sind hier jeweils einzelne Sitzschalen
aus Stahl geplant. Ebenso wurde angedacht, grolRe Natur-
steine sowohl als Gestaltungselement, als auch als Sitz-
moglichkeit aufzustellen. Aber auch hier besteht noch
reichlich Gestaltungsspielraum.

Hr. Klopfer: Der im Kreuzungsbereich Ostendstralie-
SickstralRe schon existierende Pflasterbelag kann z.B. be-
lassen und vollstandig wieder hergestellt und erneuert
werden. Weitere Moglichkeiten zur Gestaltung des Fahr-
bahnbelags werden gepriift. Der Ubergang ist hier als FuR-
gangerquerung in den Park bereits angedacht und geplant
(s. oben). Zebrastreifen sind in Tempo-30 Zonen nicht vor-
gesehen.

Hr. Bott: Brezelwege deshalb, weil sie im Luftbild wie Bre-
zeln aussehen (siehe Folie 27). Brezelwege waren ur-
spriinglich im Park der Villa Berg vorhanden. Sie sind ein
gestalterisches Merkmal des naturidealisierenden, ge-
mischten Gartenstils deutscher Pragung des 19. Jahrhun-
derts. Die derzeitige Parkkonzeption sieht vor, diese Weg-
gestaltung wieder zu etablieren und mit dem Parkzugang
an der Heilandskirche zu verbinden.
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Anregung, die Verkehrsfiihrung auf der
OstendstralRe zu verdandern und nur die
Spur Richtung Ostendplatz aufrecht zu
erhalten. Denn die Breite der derzeiti-
gen Fahrbahn den Autofahrern nicht,
Fahrradfahrer zu tGiberholen. Dies fiihrt
auf beiden Seiten oft zur Unmut.

Im Park der Villa Berg gab es friiher
zahlreiche Skulpturen. Was ist aus die-
sen Skulpturen geworden?

Die Sitzgelegenheiten sollten nicht alle
massiert an einem Ort stehen. Dies
wirde unerwiinschte Klientel anziehen.
Stattdessen sollten die Sitzgelegenhei-
ten aufgelockert in vereinzelten Sitz-
gruppen stehen.

Eine weitere Anregung ist die Installati-
on bzw. die Verbesserung von Beleuch-
tung — sowohl im Bereich der Parkein-
gange, als auch im Park selber.
Erfahrungswerte vom Stdckachplatz:
Auflockerung der Sitzmdblierung hat
storende ,Saufgelage” verhindert. Ei-
nen Beitrag dazu konnte in der Tat auch
Beleuchtung leisten.

4

‘ BASIS ’

Hr. Bott: Anderungen des Verkehrs zu priifen war bislang
nicht Teil der Planungsaufgaben. Um entsprechende Mal-
nahmen zu planen brauchte es zunachst umfassende Un-
tersuchungen.

Hr. Rudolph: In der Tat: Bei der derzeitigen Situation mis-
sen Autofahrer, Fahrradfahrer und FulRganger genau auf-
einander Ricksicht nehmen. Dieser Lernprozess fiihrt al-
lerdings auch zu Spannungen, da der Verkehr teilweise
verlangsamt wird.

Hr. Kl6pfer: Verkehrsplanungen bei diesem Projekt zu be-
ricksichtigen, ist generell moglich. Allerdings ist es in die-
sem Fall auch wichtig, dass das Projekt realisierbar bleibt.
Denn zuséatzliche Planungen — insbesondere Verkehrspla-
nungen mit gesamtstadtischen Auswirkungen — verlangern
die Planungszeitraume erheblich.

Hr. Bott: Die Skulpturen aus dem Park der Villa Berg wie
Aschenbrodel, Muckabiible oder Hutzelmann haben un-
terschiedliches erlebt. Zum Teil sind sie noch gut erhalten
und stehen an unterschiedlichen Orten — zum Beispiel im
Lapidarium. Zum Teil ist aber auch unklar, wo sie sind. Bei
der Aufklarung tber die Historie der Skulpturen kdnnten
die Blirgerinnen und Biirger sicherlich helfen.

Hr. Kerner (Garten-, Friedhofs- und Forstamt): Diese Anre-
gung wird gerne aufgenommen. In der Ostendstralle ist
die riickseitige Umfassung der Banke bereits vorhanden.
Beleuchtung im Park nur bei Hauptverbindungswegen
bzw. Schulwegen durch den Park realisierbar.
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Welche Baumarten sollen auf der Mit-
telinsel und im Bereich der Parkzugan-
ge gepflanzt werden?

Wird es eine FuRgangerquerung auf
Mittelinsel geben?

Auf dem Bordstein an der OstendstralRe
(Ecke HackstralRe) stehen derzeit Glas-
container. Bitte priifen, ob ggf. im Zuge
der Aufwertung auf diesen Standort
verzichtet werden kann — zumal es in
der direkten Umgebung weitere Stand-
orte gibt — oder es eine unterirdische
Losung geben kdnnte.

Wie viele Parkplatze wiirden durch die
Umsetzung der Plane wegfallen? Wer-
den diese kompensiert?

Wie ist der aktuelle Stand der Planun-
gen zum Parkzugang an der Heilands-
kirche?

4
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Hr. Bott: Derzeit ist die Mittelinsel mit Linden bepflanzt.
Unter anderem durch geringen Niederschlag besteht hier
bereits eine Stresssituation fiir diese Biume. Besser geeig-
netes Substrat und Tropfchenbewdsserung kénnte Abhilfe
schaffen. Die neuen Baume sollten in jedem Fall trocken-
resistent sein, also etwa Spitzahorn oder Spitzkrone.

Hr. Bott: Um Trampelpfade auf der Mittelinsel zu vermei-

den, musse dies geprift werden. Moglicherweise missten
dazu die Planentwiirfe nicht entscheidend verandert wer-
den.

Hr. Bott: Die Parkplatzsituation wird sich vermutlich nicht
wesentlich andern. Zwar fallen einige Parkplatze weg, an
anderen Stellen — wie z.B. durch den Wegfall der Querun-
gen der Mittelinsel — werden wiederum Parkplatze ge-
wonnen.

Hr. Kerner: Die Planungen zum Parkzugang an der Hei-
landskirche stehen noch ganz am Anfang. Erst muss die
Konzeption fir die Parkgestaltung weiterentwickelt wer-
den. Erst dann kdnnen die Detailplanungen, inklusive des
Parkzugangs angegangen werden.
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Gegen Ende der Veranstaltung dankte Herr Klopfer vom AfSS allen Beteiligten fiir ihre Beitrage und
blickte voraus: Der unmittelbar nichste Planungsschritt ist die Auswertung der Ideen und Anregun-
gen der Blrgerbeteiligung bis Marz 2016. Anschliefend wird der verwaltungsinterne Planungsprozess
fortgesetzt. Weitere Meilensteine in diesem Jahr sind die Erarbeitung des Grundsatzbeschlusses, die
Entwurfsplanung, die Erarbeitung des Bau- und Vergabebeschluss und die Ausfiihrungsplanung. Im
kommenden Jahr stehen dann die Ausschreibung der Bauarbeiten, der Baubeginn und die Fertigstel-
lung der Umgestaltung der Mittelinsel bis vermutlich Herbst 2017 an. Die Zeitleiste flir den Zugang an
der Heilandskirche zum Park der Villa Berg ist aktuell nicht vorauszusehen. Eine genauere Auflistung
der kommenden Planungsschritte finden Sie hier, auf den Folien 32 und 33.

Vielen Dank fiir lhr Interesse!

Weitere Informationen lGber das Sanierungsgebiet Stuttgart 29 -Teilbereich Stéckach- kénnen Sie
Uber folgende Web-Links erhalten:

www.stuttgart.de/sanierungsgebiete

www.stadterneuerung-stoeckach.hgv-stuttgart-ost.de



http://stadterneuerung-stoeckach.hgv-stuttgart-ost.de/sites/stadterneuerung-stoeckach.hgv-stuttgart-ost.de/files/personal_uploads/25.01.2016%20S29%20Vorentwurf%20KMB.pdf
http://www.stuttgart.de/sanierungsgebiete
http://www.stadterneuerung-stoeckach.hgv-stuttgart-ost.de/

